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Die ThoJa Software Engineering GmbH  wird von den 

Diplom  I ngenieuren Jan Dehde und Thorsten K limpel aus 

der Prosystem GmbH  heraus gegründet. Der langjährige 

Geschäftsführer der  Prosystem GmbH , H err  Ehr ig, zieht 

sich aus dem operativen Geschäft zurück und übergibt die 

Aufgabenfelder der Prosystem GmbH an die ThoJa 

Software Engineering GmbH . Er bleibt der  ThoJa Software 

GmbH  jedoch weiterhin eng verbunden.

Mit der Gründung der ThoJa Software Engineer ing GmbH  

geht auch eine Erweiterung der Geschäftsfelder  in die 

Bereiche Datenbankentwicklung, I nternet und 

Mobiltelefonie einher. Der von der Prosystem GmbH  

übernommene Bereich Prozesssteuerung bleibt weiterhin als 

ein Schwerpunktbereich vorhanden.

Neben der kundenspezifischen Softwareentwicklung liegt 

ein weiterer Schwerpunkt auf der Beratung von Kunden in 

den Bereichen Qualitätssicherung, Netzwerksicherheit, 

Datenbank-Tuning und Migration von 

Datenbankanwendungen.
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L ei st ungsspek t r um

Die ThoJa Software Engineering GmbH bietet ihren 

Kunden ein brei tes Leistungsspektrum in den 

Bereichen Beratung, Projekt ierung und 

Entwicklung.

Ein langjähr ig eingespieltes Team greift  auf die 

Er fahrungen aus diversen großen und kleinen 

Projekten zurück. 

Die ThoJa Software Engineer ing GmbH besitzt ein 

quali fizier tes Wissen auf verschiedensten 

Systemumgebungen (Windows, Unix/L inux, diverse 

Echtzeitbetr iebssysteme). Eine Vielfal t  von Sprachen 

für die Softwareentwicklung (C/C++/C#, Java, Delphi, 

Visual Basic) und ein fundiertes Wissen und 

Er fahrung mit  den Datenbankprodukten der  

Herstel ler  ORACLE, Microsoft, Sybase und MySQL 

bi lden die Basis für  die schnelle Anpassung an 

unterschiedl ichste Projektanforderungen.

Ein weitere Schwerpunkt  der ThoJa Software 

Engineer ing GmbH l iegt im Bereich der  

Kommunikat ion. Angefangen von 

Rechnerkopplungen auf der  Basis von Punkt  zu 

Punkt  Verbindungen oder  Ethernet , bis hin zur  

Datenübermitt lung mit Mobi l telefonen auf der Basis 

von SMS und DTMF hat die ThoJa Software 

Engineer ing GmbH Erfahrung auf jedem Gebiet der  

Übermitt lung von Daten.

Die ThoJa Software Engineer ing GmbH bietet ein 

international  agierendes Team, das sich bei der  

Einführung von Produkten in der Schweiz, in 

Dänemark, Frankreich, Spanien, Korea, Thailand 

und der Dominikanischen Republik bewährt hat. 



Erfahrung auf den Gebieten 

Au t oma t i si er ung, Logi st i k , On l i ne 

Bank i ng, T ou r i st i ksof t war e

' I n  t i me'  und ' i n  budget '  Real isierung von 

Softwareprodukten

Kurzfr ist ige ver fügbare quali fizier te 

Resou r cen  für die Unterstützung bei ' t i me 

cr i t i ca l '  Projekten

ThoJa Software Engineer ing GmbH bietet

Syst emana l yse und Erstel lung von 

Anforderungsprofi len

Qua l i t ä t skon t r ol l e als externe 

Dienst leistung

Ana l yse und  T un i ng von Oracle 

Datenbanken

Qualifizier ten Ser vi ce und Suppor t



Br i dgest one Rei fen l ager

I m Bridgestone Reifenlager  in Hamburg wurde die 

komplet te Steuerung geliefert . Dabei handelte es sich 

um 5 Stück SPS für  die Steuerung der  

Förderanlagen und Aufzüge und 15 Stück 

Prozessrechner für  die Steuerung der  Trol leys. Die 

Trol leys sind Transpor t fahrzeuge, welche die Ware 

einer Gasse zu den Förderstrecken t ranspor t ieren. Es 

wurde ein System auf Basis des Echtzei tbetr iebs-

systems PDOS erstel l t , das die Auft räge mittels I R-

Übertragungsstrecken vom Host erhält . Das System 

ist selbst lernend, so dass per  I ni t ial isierungsfahr t die 

Posit ionen für  die einzelnen Kanäle in der  Gasse 

er lernt  werden. Die physikal ischen Daten der  

Trol leys sind : Geschwindigkei t  3,6 m/s ; Gewicht leer  

1,1 t  ; Gewicht  beladen 2 t ; Gassenlänge 200 m; 

Posit ioniergenauigkeit  +- 1mm.

Au szug au s ei nem Pr esseber i ch t

Dr.-I ng. Uwe Cardaun 

   Reife(n) Leistung 
Bridgestone's vol lautomatisches Reifenlager
nimmt Betr ieb auf 
Für die Belieferung seiner Händler hat der
Reifenhersteller Bridgestone in Hamburg
ein vollautomatisches Hochregallager
errichtet, das in dieser Form erstmals in
Deutschland gebaut wurde. Da verfährt
kein Regalförderzeug zwischen den
Gassen, sondern etliche automatische
Fördereinrichtungen wie Aufzüge,
Reibradförderer und Elektrowagen
machen das Distributionszentrum zur
>Lagermaschine< und garantieren die
verlangte Schnelligkeit. .



K l ei n t ei l e L ager  Ai r bu s F i n k enw er der

Für Airbus Deutschland ist  die 

Lagersteuerungsebene für  ein Kleintei lelager , das 

aus dem Werk Stade geliefert  wurde, real isier t  

worden. I n diesem Lager wird die „Ware zum Mann“ 

Strategie ver folgt. Die Ware für die 

Kommissionierung wird auf Tablaren zum Mann am 

Kommissionierplatz t ranspor t iert . I m System gibt es 

7 Kommissionierplätze, die über  2 Stockwerke 

ver tei l t  sind. An den reinen Warentranspor t ist  ein 

„Put to l ight“ System angegliedert . Dieses System 

unterstützt die Kommissionierer  bei der  

auft ragsbezogenen Kommissionierung. Die Daten für  

das  „Put  to l ight“ werden vom Host an den LSR 

gesendet und von dor t  an das Subsystem 

weitergeleitet .

An den LSR sind 5 Stück SPS für die einzelnen 

Gewerke angeschlossen. Vom LSR werden die 

Auftragsdaten vom Host über  Ethernet  (H1) 

empfangen. Die result ierenden Einzelauft räge für  

die Gewerke werden dann zeitgerecht  per  Punkt zu 

Punkt  Verbindung (3964R) an die unter lager ten 

Steuerungen gesendet. I st  die Ware am 

Kommissionierplatz eingetroffen, so erhält  der  Host 

entsprechende Rückmeldungen.

Der LSR basiert  auf einem Windows NT 4.0 System.

Die Steuerungsprozesse wurden in C++, die 

Bedienoberfläche in Visual Basic real isiert . Die 

Anlage kann, soweit kein Automat ikbetr ieb vor l iegt, 

mit  dem LSR vollständig per  „Drag and Drop“ 

gesteuer t werden.


